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前   言
根据《北京市“十四五”时期规划和自然资源标准化工作规划（2021年-2025年）》和北京市市场监督管理局《2023年北京市地方标准制定项目计划》（京市监发〔2023〕4号）的要求，的要求，标准编制组经调查研究，认真总结近年来我国电动汽车充电基础设施规划设计的实践经验，参考国内外相关标准和应用研究，在广泛征求意见的基础上，制定本标准。
本标准共分6章和2个附录，主要技术内容包括：1.总则；2.术语；3.基本规定；4.充电基础设施规划；5.充电基础设施设计；6.能源利用与信息系统。
本标准修订的主要技术内容是：1.提高了与北京市国土空间规划体系衔接水平；2.优化了新建建筑项目分类，提升了充电车位配建指标，强化了充电车位配件工程要求；3.新增了充电车位消防与安全要求；4.新增了与快充设施、超充设施相关的规定；5.更新了能源利用与信息系统建设要求。
本标准由北京市规划和国土资源管理委员会归口管理，***负责具体技术内容解释工作。标准日常管理机构为北京市规划和自然资源标准化中心。
本标准在执行过程中，请各单位结合工程实践，认真总结经验，如发现需要修改和补充之处，请将意见和建议寄至***（地址：***，邮编：***）以便日后修订时参考。
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[bookmark: _Toc183076070]1  总  则
1.0.1  为推广北京市电动汽车使用、规范电动汽车充电基础设施规划、设计，特制定本标准。
1.0.2  本标准适用于北京市电动汽车充电基础设施规划、新建建筑物配建停车场以及新建城市公共停车场设计，不适用于机械停车位。
1.0.3  北京市电动汽车充电设施的规划设计除应符合本标准要求外，还应符合国家、行业和北京市现行有关标准的规定。


[bookmark: _Toc418855174][bookmark: _Toc428454845][bookmark: _Toc425776326][bookmark: _Toc418778980][bookmark: _Toc428448456][bookmark: _Toc428460342][bookmark: _Toc425420643][bookmark: _Toc427238295][bookmark: _Toc470267096][bookmark: _Toc470261333][bookmark: _Toc183076071]
2  术  语 
2.0.1  电动汽车 electric vehicle (EV)
用于在道路上使用，由电动机驱动的汽车，电动机的动力电源源于可充电电池或其他易携带能量存储的设备。本标准所述电动汽车技术参数应符合北京市相关规定，不包括室内电动车、有轨及无轨电车和工业载重电动车等特种车辆。
2.0.2  非车载充电机 off-board charger
固定连接至交流或直流电源，并将其电能转化为直流电能，采用传导方式为电动汽车动力蓄电池充电的专用装置。
2.0.3  交流充电桩 AC charging pile
固定安装在电动汽车外、与交流电网连接，为电动汽车车载充电机提供交流电源的供电装置。
[来源：GB/T 29317–2021，有修改]
2.0.4  直流充电桩 DC charging pile
固定安装在电动汽车外、与交流电网连接，为电动汽车动力电池提供直流电源的供电装置。
2.0.5  充电桩 charging pile
交流充电桩与直流充电桩的统称。
2.0.6  电动汽车充电站 EV charging station
采用整车充电模式为电动汽车提供电能的场所，主要由三台及以上电动汽车充电设备，至少有一台非车载充电机，以及相关的供电设备、监控设备等组成。以下简称充电站。
[来源：GB/T 50966–2014]
2.0.7  电动汽车充电基础设施 charging infrastructure of electric vehicles 
服务于电动汽车充电的基础设施，纳入工程建设预算范围、随工程统一设计与施工完成建设或预留，为各类充电设施方便地选用和接入创造条件，对宏观经济发展具有乘数效应，避免工程建设竣工之后为使用充电设施而出现土建工程较大的二次改造影响建筑场所正常使用、防火性能、密闭性能。
2.0.8  监控系统 monitoring system
应用信息、网络及通信技术，对充电站内设备运行状态和环境进行监视、控制和管理的系统。
2.0.9  停车场  parking lot 
供机动车与非机动车停放的露天场所及构筑物，一般由出入口、停车位、通道和附属设施组成。
[来源：GB/T 51149–2016]
2.0.10  建筑物配建停车场  parking garage for buildings
建筑物依据建筑物配建停车位指标所附设的面向本建筑物使用者和公众服务的供机动车、非机动车停放的停车场。
[来源：GB/T 51149–2016]
2.0.11  城市公共停车场  urban public parking lot
位于道路红线以外的独立占地的面向公众服务的停车场和由建筑物代建的不独立占地的面向公众服务的停车场。
[来源：GB/T 51149–2016]
2.0.12  公用充电站 public charging station
在独立地块建设，或在社会公共停车场、加油站、机场、码头等用地内划定独立区域合作建设，可为电动汽车提供充电服务的充电场所。一般为单桩充电功率不小于30kW，以较大电流在电动汽车停车的0.5～2小时内，为其提供短时快速的充电服务。
[来源：T/UPSC 0008–2021]
2.0.13  干线道路 arterial road 
包括干线公路和干线城市道路。干线公路是指在公路网中起骨干作用的公路，具体包括国道和市道范围内的高速公路、一级公路和二级公路；干线城市道路是指在城市道路网中起骨干作用的道路，具体包括快速路、主干路、次干路。
[来源：DB11/T 1763–2020，有修改]
2.0.13  充电合建站 combined charging station
加油充电合建站、加气充电合建站、加氢充电合建站、加油加气充电合建站、加油加氢充电合建站、加气加氢充电合建站，加油加气加氢充电合建站的统称。
2.0.14  超级充电设备 super charging equipment 
固定连接至交流或直流电源，并将其电能转化为直流电能，采用整车传导充电方式为电动汽车提供电能，且至少具备一个额定功率不小于480kW的车辆插头的专用装置。以下简称超充设备。
[来源：DB4403/T 433–2024]
2.0.15  超级充电站 EV super charging station 
配置了超级充电设备及其相关的电气与智能化设备、配套设施等，可同时为多辆电动汽车提供充电服务的公用充电站。以下简称超充站。
2.0.16  超充车位 EV super charging space
配置了超级充电设备可以为电动汽车提供超级充电服务的充电车位。
2.0.17  充电终端 charging terminal
电动汽车充电时，充电操作人员需要面对和操作的、非车载传导式充电机的一个组成部，一般由充电电缆、车辆插头和人机交互界面组成，也可包含有计量、通信、控制等部件 。
2.0.18  超充终端 super charging terminal
至少具备一个车辆插头，其单枪额定功率不小于480 kW的充电终端。
[来源：DB4403/T 433–2024]
2.0.19  快充桩 fast charging pile
固定安装在电动汽车外、与交流电网连接，功率不低于20kW的为电动汽车车载充电机或动力电池提供电源的供电装置。
2.0.20  慢充桩 slow charging pile
固定安装在电动汽车外、与交流电网连接，功率低于20kW的为电动汽车车载充电机或动力电池提供电源的供电装置。
2.0.21  汽车库 garage
用于停放由内燃机或电机驱动且无轨道的客车、货车、工程车等机动车的建筑物。
[来源：GB 50067–2014]
2.0.22  地下汽车库 underground garage
室内地坪面低于室外地坪面高度超过该层车库净高 1/2 的汽车库。
[来源：GB 50067–2014]
2.0.23  半地下汽车库 semi-underground garage
室内地坪面低于室外地坪高度超过该层车库净高1/3且不超过净高1/2的汽车库。
[来源：GB 50067–2014]
2.0.24  SOC state-of-charge
荷电状态，当前蓄电池中按照规定放电条件可以释放的容量占可用容量的百分比。
[来源：GB/T 19596–2017]
[bookmark: _Toc425420644][bookmark: _Toc470267097][bookmark: _Toc427238296][bookmark: _Toc428448457][bookmark: _Toc425776327][bookmark: _Toc470261334][bookmark: _Toc428460343][bookmark: _Toc428454846][bookmark: _Toc183076072]
3  基 本 规 定
3.0.1  电动汽车充电基础设施规划设计应与本市电动汽车发展规划相适应，与电动汽车应用发展协调配套推进，提高资源利用效率，做到满足当前使用要求的同时兼顾未来发展的需求，充分保障电动汽车充电基础设施的供给。
3.0.2  电动汽车充电基础设施规划设计应遵循“充电为主、快慢结合、有序管理”的原则，逐步形成“科学布局、适度超前、结构合理、安全便捷、功能完善、创新融合”的高质量充电基础设施体系。
3.0.3  电动汽车充电基础设施规划设计应符合下列要求：
1  贯彻国家法律、法规，符合本市国民经济和社会发展规划及相关的区域规划的要求；
2  电动汽车充电基础设施规划设计内容应纳入本市各层级规划之中，并与各层级规划相协调；
3  符合防火安全、用电安全、环境保护、人防工程的要求；
4  在确保安全的前提下鼓励采用新技术、新设备、新材料，促进技术创新。
3.0.4  电动汽车充电基础设施规划设计应按照用电负荷性质、用电容量、工程特点和供电条件，统筹兼顾，合理确定规划设计方案，做到供电安全可靠，技术先进，兼顾经济合理及操作、施工与维护的便捷。
3.0.5  电动汽车充电基础设施应与建筑一体化同步设计。
[bookmark: _Toc183076073][bookmark: _Toc478642881][bookmark: _Toc427238297][bookmark: _Toc470267098][bookmark: _Toc470261335][bookmark: _Toc428460344][bookmark: _Toc428454847][bookmark: _Toc425776328][bookmark: _Toc425420645][bookmark: _Toc428448458]
4  充电基础设施规划
[bookmark: _Toc183076074]4.1 规 划 布 局
4.1.1  在总体规划中，制定电动汽车发展战略和发展目标，确定电动汽车充电基础设施是城市市政交通的重要基础设施，提出规划布局原则及规划指引。
4.1.2  在控制性详细规划中，应根据电动汽车发展需求核算电动汽车充电基础设施及其配套的市政和交通设施规模，落实充电基础设施用地需求和配建原则。
4.1.3  在综合实施方案中，应落实充电基础设施配建要求、独立占地充电基础设施的用地及其外部供电和交通条件。
4.1.4  在新建项目用地的规划设计方案中，应确定电动汽车停车位及充电基础设施的规模、功率结构与布局，提出交通组织及出入口设置方案；充电基础设施的功率结构应结合新建项目用地的停车行为特征确定。
4.1.5  电动汽车充电基础设施规划应符合城市综合交通规划、电力设施规划等专项规划。
4.1.6  不同性质建筑物配建停车场和城市公共停车场应结合电动汽车发展需求、停车场规模及用地条件，配建不同比例的电动汽车停车位以及充电基础设施建设条件。
[bookmark: _Toc183076075]4.2 建 设 选 址
4.2.1  电动汽车充电基础设施应主要建设在城市公共机动车停车场、建筑物配建机动车停车场、独立占地的充电站和充电合建站、公路服务区和公路停车区。
4.2.2  规划加油加气站（充换电站）用地，在符合安全要求的前提下，应优先建设充电站。
4.2.3  建筑物配建停车位的充电基础设施在优先保障主体功能的前提下，鼓励分时共享，并应符合下列规定：
1  居住类建筑物配建停车位的充电基础设施应以满足本建筑物业主车辆充电需求为主，鼓励私桩共享；
2  非居住类建筑物配建停车位的充电基础设施应优先满足本建筑物使用单位的车辆充电需求，适时对本建筑物访客或社会公众开放。
4.2.4  充电站所需市政需求宜优先利用就近的市政公用设施解决。
4.2.5  在城镇住宅用地、机关团体和科研用地停车位配建的充电设备宜采用交流充电方式；社会公共停车场配建充电设备宜采用直流充电方式；公共建筑物配建停车场宜根据场地条件和市场需求采用交流充电方式和直流充电方式相结合。
4.2.6  公交车、环卫车、邮政车、养护车等专用电动汽车充电基础设施宜在日常停驻用地内结合专用停车场建设；工业、物流用地的货运车、物流车充电基础设施可根据自身发展需求在其用地内结合停车场建设。
4.2.7  公用充电站选址应选在交通便利的地方，同时应符合城市道路、公路规划设计的有关规定；超级充电站宜靠近干线道路，不应设置在地下。
4.2.8  场地选址应符合下列规定：
1  宜接近供电电源并满足设施电源接入的要求；
2  不应靠近有潜在火灾或爆炸危险的地方；当与有爆炸或火灾危险的建筑物毗连时，应符合现行国家标准《爆炸危险环境电力装置设计规范》GB 50058和《建筑设计防火规范》GB 50016的规定；
[bookmark: _Hlk180569840]3  应满足周围环境对噪声的要求；
4  不宜设在多尘、水雾、有腐蚀性和破坏绝缘的有害气体及导电介质的场所，当无法远离时，不应设在污染源盛行风向的下风侧；
5  不应设在防、排水设施不完善的场所；
6  充电设备不宜设在厕所、浴室或其它经常积水场所的正下方，如因条件限制必须设在前述场所，应采取预防滴、漏水的措施或选用相应防护等级的设施；
7  不应设在有剧烈振动或高温的场所；
8  不应设在修车库，甲、乙类物品运输车的汽车库，停车场内；
9  场地内宜有公用通信网络覆盖的区域；
10  应选取消防救援力量便于到达的场所。
4.2.9  具备快速充电设备的充电站与其他建筑物、构筑物之间的防火间距应满足《人民防空工程设计防火规范》GB 50098、《爆炸危险环境电力装置设计规范》GB 50058、《汽车库、修车库、停车场设计防火规范》GB 50067、《建筑设计防火规范》GB 50016、《建筑防火通用规范》GB 55037的要求。

[bookmark: _Toc183076076]4.3 配 建 指 标
4.3.1  新建建筑物配建停车场以及新建城市公共停车场电动汽车充电车位配建指标及充电基础设施工程做法见表4.3.1。
表4.3.1  充电车位配建指标及充电基础设施工程做法一览表
	类型
	项目
	充电车位配建指标及对应工程

	
	
	有直接建设方案
	无直接建设方案

	
	
	直接建设
	预留条件
	预留条件

	配建指标类型
	居住类
	商品房
	37%
	100%
	100%

	
	
	保障房
	销售类保障性住房
	30%
	
	

	
	
	
	[bookmark: RANGE!E7]其他类保障性住房
	18%
	
	

	
	办公类、学校、医院
	25%
	35%~52%
	-

	
	商业类、文化体育设施、游览场所、交通枢纽、公共停车场
	20%
	35%~66%
	-

	配建工程类型
	外电源管线
	●
	●
	●

	
	变压器
	●
	●
	●

	
	第一级配电
	低压配电柜
	●
	●
	●

	
	
	母线、电缆桥架、保护管
	●
	●
	●

	
	
	干线电缆
	●
	●
	●

	
	第二级配电
	区域总箱
	●
	●
	●

	
	
	电缆桥架、保护管
	●
	●
	●

	
	
	配电支路电缆
	●
	○
	◆


注：1、●表示充电车位需要随土建工程竣工完成的基础设施建设项目；
○表示充电车位需要在土建工程竣工时预留安装空间的基础设施建设项目；
◆表示充电车位需要在土建工程竣工时第二级配电的建设应确保所有车位（不含地下四层及以下车位）后续接电长度不应超过30米（曼哈顿距离）。
2、不具备后期独立实施的电气安装设备应随建筑主体施工同期建设；具备后期独立实施的电气安装设备应根据后期充电设施安装需求配套实施。
3、混合类用地应根据项目建筑性质分类配置充电基础设施。
4、其他类保障性住房包括公共租赁住房（成套住宅形式）、保障性租赁住房（住宅型）、公共租赁住房（开间形式）、保障性租赁住房（公寓型）、保障性租赁住房（宿舍型）。
[bookmark: OLE_LINK1]5、计算直接建设比例所采用的停车位总数包含地下四层及以下楼层停车位。
6、计算预留条件比例所采用的停车位总数不含地下四层及以下楼层停车位。
7、若居住类项目配建地下四层及以下楼层停车位，则应在地下四层以上（不含地下四层）设置一定量的公共充电车位，公共充电车位数取值应大于地下四层及以下楼层停车位总数的20%。
8、居住类项目应在有直接建设方案和无直接建设方案中选择其一进行充电车位配建指标及对应工程建设。选择有直接建设方案的，直接建设的充电车位应在某一区域集中设置。非居住类项目的充电车位配建指标及对应工程必须选择有直接建设方案。
4.3.2  新建、改建高速公路服务区中设置充电设施应符合“超充和快充合理搭配”的原则，应设置不低于2个超充终端，同时应设置大型车充电车位和充电设施。
4.3.3  加油充电共建站应符合现行国家标准《汽车加油加气加氢站技术标准》GB 50156的规定，同时应符合下列规定：
1  保证加油车辆与充电车辆的交通组织顺畅；
2  站内充电设施应以快速充电设施为主，宜配置超级充电设备；
3  改建加油站宜设置大型车充电车位。
4.3.4  公用充电设施应针对不同服务对象设置与停车特征相匹配的快、慢充设施。
4.3.5  超级充电站和非建筑配建的公用充电站应设置临时休息室和卫生间，具备条件的可设置监控室、储能布置区、临时停车区等。
4.3.6  新建独立占地地面公共充电站应设置大型车充电车位。
[bookmark: _Toc425420646][bookmark: _Toc425418363][bookmark: _Toc470261336][bookmark: _Toc470267099][bookmark: _Toc428460345][bookmark: _Toc418778989][bookmark: _Toc418855183][bookmark: _Toc470267102][bookmark: _Toc427238301][bookmark: _Toc183076077][bookmark: _Toc427238233][bookmark: _Toc470261339][bookmark: _Toc425776332][bookmark: _Toc425420649][bookmark: _Toc418855185][bookmark: _Toc418778991][bookmark: _Toc425420651][bookmark: _Toc428460350][bookmark: _Toc427238303][bookmark: _Toc428454853][bookmark: _Toc425776334][bookmark: _Toc428448464]
5  充电基础设施设计
[bookmark: _Toc427238234][bookmark: _Toc418778990][bookmark: _Toc418855184][bookmark: _Toc425776333][bookmark: _Toc470267103][bookmark: _Toc470261340][bookmark: _Toc425420650][bookmark: _Toc427238302][bookmark: _Toc183076078]5.1  一 般 规 定
[bookmark: _Hlk176349320]5.1.1  电动汽车充电设施宜设置在出入便利的区域，不宜设置在主要交通流线附近；且不应水平贴临人员密集场所布置。
5.1.2  汽车库内的电动汽车充电车位及充电设施宜设置在靠近地面层区域，并宜靠外墙和通风相对良好的位置。布置在一、二级耐火等级汽车库内的电动汽车充电车位应设置在首层、二层或三层；当设置在地下或半地下汽车库内时，宜布置在地下一层、二层，不应设置在地下四层及以下楼层。
5.1.3  停车场的汽车宜分组停放，每组的停车数量不宜大于50辆。电动汽车充电设施应按停车组分别集中布置，组与组之间、配置充电设施与未配置充电设施的停车组之间应设置耐火极限不低于2h且高度不低于2m的防火隔墙、或设置不小于6m的防火间距进行分隔。
[bookmark: _Hlk178337659][bookmark: _Hlk178338017]5.1.4  在汽车库内设置直接建设的电动汽车充电设施时，应在每个防火分区内集中布置，并应符合现行国家标准《电动汽车分散充电设施工程技术标准》GB T51313的规定。
5.1.5  住宅建筑地下汽车库地下三层及以上按照100%安装充电设施的标准设置防火分区、防火单元和消防设施。
[bookmark: _Hlk178336177]5.1.6  住宅建筑配建的电动汽车充电设施应以“智能有序”充电设施为主，汽车库内的充电设施最大输出功率不应大于7kW，汽车库内车辆充电SOC不应满充；大于7kW的充电设施应布置在室外地面，充电车位与地面建筑的间距不小于6m。
5.1.7  公共建筑配建的电动汽车充电设施应符合下列规定：
1  宜快慢充结合；
2  建筑物内车辆充电SOC不应满充；
3  除独立建造的汽车库、充电站、换电站，大于7kW的充电设施不应设置在建筑物内；
4  布置在室外地面的大于7kW的充电设施与地面建筑的间距不小于6m。
5.1.8  停车充电区域应设置停车充电引导系统，引导系统包括入口指示标识、道路引导标识和停车充电标识，并应符合下列规定：
1  入口指示标识应设置在主要出入口附近；
2  停车充电标识应在停车位地面和上方设置；
3  各类标识应符合现行国家标准《图形标志 电动汽车充换电设施标志》GB/T 31525的规定。
5.1.9  人防工程内设置电动汽车充电车位应符合《新能源电动汽车充电设施在人防工程内安装使用指引》的规定。
[bookmark: _Toc183076079][bookmark: _Toc470267104][bookmark: _Toc470261341]5.2  设 施 设 计
5.2.1  充电设备应符合相关的国家产品标准，所有充电设备应通过CNAS及CMA授权机构进行的型式试验。
5.2.2  室外充电设备外壳防护等级不应小于IP65，宜具有遮阳、遮雨雪设施，并保证通风，带有自动喷水灭火系统的室内充电设备外壳防护等级不应小于IP55。
5.2.3  电动汽车充电基础设施布置应符合下列规定：
1  电动汽车充电基础设施应结合停车位合理布局，便于车辆充电；
2  电动汽车充电基础设施的布置应便于电动汽车的出入和停放，且不应妨碍车辆和行人的正常通行；
3  充电设备不应布置于疏散通道上，且充电时不应影响人员疏散。
5.2.4  电动汽车充电基础设施与电动汽车停车位、建（构）筑物的最小间距应满足安装、电气安全、操作及检修的要求。充电设备外廓距充电车位边缘的净距不宜小于0.4m。
5.2.5  当充电设备采用壁挂式安装方式时，应符合下列规定：
1  应竖直安装于与地平面垂直的墙面，墙面应符合承重要求，充电设施应固定可靠；
2  设备安装高度应便于操作，设备人机界面操作区域水平中心线距地面宜为1.5m。
5.2.6  当充电设备采用落地式安装方式时，应符合下列规定：
1  室内充电设备基础应高出地坪50mm，室外充电设备基础应高出地坪 200mm；
2  设备基础宜大于充电设备长宽外廓尺寸不低于50mm；
3  单独安装的充电连接器，正常状态下水浸时，应满足正常使用且系统绝缘电阻不应降低、人身安全不受影响，其安装基础可与地面平齐。
5.2.7  充电接口设置遵循因地制宜和节省空间原则，宜设在相邻两车位中间的车档石或车档栏杆的后侧。充电桩位置典型设计参见附录A。
5.2.8  充电车位应安装防撞设施，并应采取措施保护充电设备及操作人员安全。
5.2.9  在充电车位周边醒目位置需特别标识“有电危险”、“未成年人禁止操作”警示牌及安全注意事项，室外场所还应特别标识“雷雨天气禁止操作”警示牌。
5.2.10 充电设备宜选用自带背景灯的触摸液晶显示屏或自设感应式照明的设备。
[bookmark: _Toc183076080][bookmark: _Toc470267105][bookmark: _Toc470261342]5.3  电 气 设 计
[bookmark: _Toc425420659][bookmark: _Toc425776341]5.3.1  电力设备的防火应符合下列规定：
1  变压器室、配电室、户外电力设备的耐火等级、与其他建（构）物和设备应符合现行国家标准《火力发电厂与变电站设计防火标准》GB 50229及《建筑防火通用规范》GB 55037的规定；
2  电力电缆不应和热力管道、输送易燃易爆及可燃气体管道或液体管道敷设在同一管沟内。
5.3.2  新建建筑物配建停车场以及新建城市公共停车场配建电动汽车充电基础设施计算负荷应纳入变压器总容量中。
5.3.3  充电基础设施配电系统应符合下列规定：
[bookmark: _GoBack]1  低压接地系统宜采用TN-S系统，室外停车场也可采用TN-C-S、TT系统；
2  非车载充电机、监控装置以及重要的用电设备宜采用放射式供电，交流充电桩可采用树干式供电或放射式供电，多台交流充电桩的电源接线应考虑供电电源的三相平衡；
3  向交流充电桩供电的电源侧低压断路器宜具有短路保护和过负荷保护，还应具有剩余电流保护功能，应选用额定剩余动作电流不大于30mA的A型RCD，并应在末端回路设置限流式电气防火保护器；
4  新建居住区汽车库内的充电设施，不应使用功率大于7kW的充电设备；
5  新建居住区的充电设施应由公用配电室供电。在规划阶段，计算变压器端负荷容量按以下公式选定：

式中：
Pjs：充电桩的计算总功率，kW；
Pe：单台充电桩的功率，新建居住区按7kW计算；
Kx：交流桩的需要系数，取值见表5.3.3；
K1：设置可根据电网负荷和电价变化自动调整充电功率和时间的有序充电系统时，按0.6~0.85取值。
表5.3.3  7kW交流充电桩需要系数取值表
	充电桩数量（台）
	需要系数
	充电桩数量（台）
	需要系数

	1
	1
	80
	0.22~0.28

	10
	0.59~0.67
	100
	0.22~0.26

	20
	0.42~0.49
	150
	0.21~0.26

	30
	0.34~0.41
	200
	0.20~0.25

	40
	0.29~0.34
	250
	0.18~0.24

	50
	0.23~0.29
	300
	0.16~0.2


5.3.4  配电线路布线系统的设计应符合下列规定：
1  安装在建筑内部的交流充电桩电源进线宜选用燃烧性能不低于B2级、产烟毒性为t1级、燃烧滴落物/微粒等级为d1级的电线、电缆；
2  室内电缆线路宜采用桥架或穿管方式进行敷设；室外电缆线路宜采用电缆沟槽或穿保护管埋地方式敷设。保护管应满足抗压要求和耐环境腐蚀要求；
3  低压三相回路宜选用五芯电缆，单相回路宜选用三芯电缆，且电缆中性线截面应与相线截面相同；
4  新建停车场应将低压电源引至充电车位区域附近，并设置配电箱，配电箱至充电设备应预留电缆路径；充电设备用电总配电箱、树干式配电的电缆分支箱、计量表箱应设置在配电间内；
5  充电设施通讯线缆应单独穿管敷设，宜与电源线路采用同一路径。
5.3.5  电动汽车充电基础设施应采取有效的电能质量治理措施，减小对建筑配电系统和公用电网的影响。
5.3.6  计量应符合下列规定：
1  充电设施供电系统应独立计量；
2  非车载充电机电能计量应符合现行国家标准《电动汽车非车载充电机电能计量》GB/T 29318 的规定；
3  交流充电桩电能计量应符合现行国家标准《电动汽车交流充电桩电能计量》GB/T 28569的规定。
5.3.7  应按现行国家标准《电动汽车充电站设计规范》GB 50966的规定，设置电动汽车充电基础设施监控及通信系统，系统应能远程监控和诊断充电桩的状态，进行软件更新和故障排除，并具有控制充电设施启停、校时、紧急停机功能。系统的通讯协议应对外开放。
5.3.8  位于地下汽车库的充电设施应全域设置视频监控系统，且应符合现行国家标准《视频安防监控系统工程设计规范》GB 50395的规定，图像应能在消防控制室或24h专人值班的场所实时显示，并具有储存、查询、回放功能。
5.3.9  充电基础设施的防雷、等电位连接及接地应符合现行国家规范《建筑物防雷设计规范》GB 50057及《建筑电气与智能化通用规范》GB 55024的相关要求。
5.3.10  接地应符合下列规定：
1  充电设备保护接地端子应可靠接地,接地电阻值应符合现行国家标准《交流电气装置的接地设计规范》GB/T 50065的有关规定；
2  户内安装的充电设备，应利用建筑物的接地装置接地；户外安装的充电设备宜与就近的建筑或配电设施共用接地装置。当无法利用时，应加设接地装置。接地装置应符合现行国家标准《建筑电气与智能化通用规范》GB 55024的规定。
[bookmark: _Toc183076081]5.4  通风空调和防排烟
5.4.1  设置充电设施的区域的通风和空气调节设计应符合现行国家标准《民用建筑供暖通风与空气调节设计规范》GB 50736、《工业建筑供暖通风与空气调节设计规范》GB 50019的规定。
5.4.2  设置充电设施的区域应首先考虑自然通风消除区域的余热、余湿，当自然通风方式不能满足要求时，应采用机械通风或自然通风和机械通风相结合的复合通风。
5.4.3  设置充电设施的机动车库区域，机械通风量应按允许的废气量、废热量计算，排风量可按换气次数法或单台机动车库排风法计算，且不应小于现行标准《车库建筑设计规范》JGJ100表7.3.4-1或表7.3.4-2中数据的1.2倍。
5.4.4  设置充电设施的区域，防烟、排烟系统应符合现行国家标准《建筑防烟排烟系统技术标准》GB 51251和《汽车库、修车库、停车场设计防火规范》GB 50067的相关规定。
5.4.5  设置充电设施的区域，应根据同一防火分区建筑面积不大于2000m2设置独立的排烟和补风系统，每个系统的排烟量和补风量不应小于现行国家标准《汽车库、修车库、停车场设计防火规范》GB50067表8.2.5的单个防烟分区的排烟量的1.2倍。
[image: C:\Users\yinh_2017\Documents\WeChat Files\wxid_3whbslmcovd122\FileStorage\Temp\1727257598812.png]
图5.4.5  消防排烟、防火单元示意图
5.4.6  排烟风机、补风机应设置在专用的机房内，排烟口应设在储烟仓内，补风口应设在储烟仓下沿以下。
[bookmark: _Toc183076082]5.5  消 防 灭 火
5.5.1  配置充电基础设施的汽车库应设置消防给水系统，并应符合下列规定：
1  消防给水系统设置应符合现行国家标准《消防给水及消火栓系统技术规范》GB50974及《汽车库、修车库、停车场设计防火规范》GB50067的相关规定；
2  室内消火栓应设置水泵接合器，且消防水泵接合器应位于室外便于消防车向室内消防给水管网安全供水的位置；
3  同层相邻室内消火栓布置间距不应大于30m，且不应小于5m；
4  室内消火栓应配置消防软管卷盘。
5.5.2  配置充电基础设施的汽车库应设置自动喷水灭火系统，并应符合现行国家标准《自动喷水灭火系统设计规范》GB50084的相关规定，喷头布置应保证每个车位正上方至少设置一个喷头。
5.5.3  配置充电基础设施的汽车库应配置A、B、E类灭火器，并应符合下列规定：
1  灭火器配置应符合现行国家标准《建筑灭火器配置设计规范》GB 50140的相关规定；
2  灭火器宜采用水基型手提灭火器；
3  在设有充电基础设施的防火单元，应增加配置灭火剂不少于60L的推车型水基灭火器，推车型灭火器最大保护距离30m。
5.5.4  新建居住类项目采用有直接建设方案时，直接建设充电车位的设置和防火分区应符合现行国家标准《电动汽车分散充电设施工程技术标准》GB T51313第6.1.5条规定；预留条件充电车位的设置和防火分区可参照现行国家标准《汽车库、修车库、停车场设计防火规范》GB 50067第5.1.1条规定。
5.5.5  新建居住类项目采用无直接建设方案时，预留条件充电车位区域的每个防火分区的最大允许建筑面积不应大于现行国家标准《电动汽车分散充电设施工程技术标准》GB T51313第6.1.5条规定的2.0倍。



[bookmark: _Toc425776235][bookmark: _Toc470267106][bookmark: _Toc183076083]6  能源利用与信息系统
[bookmark: _Toc496257902][bookmark: _Toc183076084][bookmark: _Toc496281823][bookmark: _Toc496274706][bookmark: _Toc425776342][bookmark: _Toc470267107][bookmark: _Toc425776236][bookmark: _Toc425420660]6.1 能源利用的效率与安全
6.1.1  充电基础设施应采用高效的电源，并满足以下规定：
1  电动汽车停车位配建指标以内的充电负荷，优先兼用建筑常规配电变压器供电，变压器的能效等级宜不低于2级；
2  超出电动汽车停车位配建指标且经评估负载率超过建筑常规配电变压器经济运行区间的充电负荷，应增设充电专用变压器供电，增设变压器的能效等级应不低于2级。
[bookmark: _Hlk178603949]6.1.2  充电基础设施低压供电线路应符合表6.1.2的规定。
表6.1.2  低压供电线路设计指标
	建设位置
	低压供电线路设计指标

	
	线路长度
	输电损耗

	室内
	≤150m
	≤3%

	室外
	≤250m
	≤5%


[bookmark: _Hlk176347925]6.1.3  能耗计算选用的充电效率设计值应符合表6.1.3的规定。
[bookmark: _Hlk175816320]表6.1.3  充电效率设计值
	车载充电机
	非车载充电机系统

	E1级：≥94%
	[bookmark: _Hlk177636554][bookmark: _Hlk177636430]符合《电动汽车用传导式车载充电机》GB/T 40432
	室内：≥95%
室外：≥90%

	E2级：92%~94%
	
	

	E3级：90%~92%
	
	


6.1.4  能耗计算选用的综合效率，室内设施系统应不低于0.85，室外设施系统应不低于0.8。
[bookmark: _Hlk175841939][bookmark: _Hlk177637470]6.1.5  区域配电箱应按变压器运行负载率和建筑安全要求对充电桩进行有序柔性调控，宜采用以下措施：
[bookmark: _Hlk175825098]1  地上室外充电车位设有柔性直流快速充电桩时，应通过车辆总线通信实时监控车辆充电状态，充电管理应进行有序柔性调控；
2  建筑配建充电设施产生的PWM占空比D和充电电流限值应符合《电动汽车传导充电系统 第1部分：通用要求》GB/T 18487.1的规定；
[bookmark: _Hlk175837438]3  电动汽车进入停车场时视频监控系统宜与交管部门数据链进行核对，区域充电设施应接收监控和电力调控信号并分档产生PWM占空比有序柔性调控充电桩的充电功率、充电电流，系统自动或手动设定充电保护的参数限值，充电桩全过程参数应保存记录。调控参数限值见附录B。
[bookmark: _Toc496281824][bookmark: _Toc496257903][bookmark: _Toc496274707][bookmark: _Toc183076085]6.2 能源利用与节能环保
6.2.1  新建建筑物配建停车场以及新建城市公共停车场的供配电系统设计时，应结合充电基础设施规模、设备类型配套设计电能监测计量系统，并与停车管理系统、建筑能源综合管理系统实现信息整合应用，提高整体能效。
6.2.2  充电基础设施连接的变电、输电、充电系统，应采用高能效设备，并应采用高效、灵活的组成方式，提高充电系统效率。
6.2.3  应对充电基础设施负荷分期发展情况进行计算和预测，优化变压器选型与运行方式，并满足以下规定：
1  电源应优先兼用建筑原有变压器，采用专用回路向充电负荷供电；
2  包含充电负荷的建筑原有变压器，运行负载率应在经济运行区间；
3  专为充电基础设施设置变压器时，应根据周边区域多个充电桩群的负荷情况统筹设置，变压器运行负载率宜在经济运行区间。
[bookmark: _Hlk175570251]6.2.4  充电基础设施绿色设计宜包括下列内容：
[bookmark: _Hlk175570270]1  优化车位分区、充电设备匹配、管理用房布局；
2  符合绿色建筑评价相关要求；
3  采用符合安全、节能、环保规定的产品；
4  采用具备智能有序或V2G功能的产品。
[bookmark: _Hlk177637794]6.2.5  建筑智能化管理、停车充电管理、变配电管理等多个控制平台之间应采用数据链通信实现多系统联控，设计的变压器运行方式和控制策略应符合下列规定：
[bookmark: _Hlk175822761][bookmark: _Hlk177641270]1  应按监测周期T≤15分钟发出变压器运行负载率联控调度信号；
[bookmark: _Hlk177638340][bookmark: _Hlk175820909][bookmark: _Hlk177638383][bookmark: _Hlk175842546][bookmark: _Hlk177638431]2  单变压器系统，运行负载率信号宜设0.3、0.6、0.85；
[bookmark: _Hlk175822172][bookmark: _Hlk177638633][bookmark: _Hlk177638648]3  双变压器系统，运行负载率信号宜设0.3、0.45、0.6；
[bookmark: _Hlk177639120][bookmark: _Hlk177639968]4  建筑负载与充电负载宜在《三相配电变压器节能监测》DB11/T 140评价指标负载率区间调控；
[bookmark: _Hlk177642844]5  建筑用电、光伏发电与充电负载叠加波形应实现峰平比≤2.5。
[bookmark: _Toc496281825][bookmark: _Toc496257904][bookmark: _Toc496274708][bookmark: _Toc183076086]6.3 信息系统建设条件
6.3.1  充电基础设施应配置现场信息显示设备和网络信息发布设备。
6.3.2  建筑主体设计时应结合项目情况预留充电基础设施相关系统接口条件，并满足下列规定：
1  充电系统专用干线回路应安装复费率电能表，准确度等级不低于1.0级；
2  充电桩配电箱应采用网络式电力仪表，具备RS485通信接口；
3  充电桩现场至设备间应预留电力与通讯电缆槽盒，设有管理室时应至少为其配置1个达到100M速率的网络端口和1个直拨外线电话端口；
4  充电基础设施能源监测计量数据应至少保存12个月；
5  充电区域的视频监控记录应至少保存3个月。
6.3.3  为充电基础设施提供电源的配电系统中，应设置充电负荷监测和紧急联动控制装置。
6.3.4  建筑能源综合管理系统应实现各种常规能耗与充电系统能耗的分项计量、能效数据统计，并用于运营管理。
6.3.5  应结合建筑各系统设置情况采用适宜的系统集成方式，为运营管理信息化平台建设提供条件。


[bookmark: _Toc428460355][bookmark: _Toc427238308][bookmark: _Toc425420663][bookmark: _Toc418855188][bookmark: _Toc183076087][bookmark: _Toc428454858][bookmark: _Toc425776345][bookmark: _Toc428448469]
附录A  停车位典型布局
第一部分 地面停车场
[image: ]
图A.1-1  “一桩一充”式充电桩平行式停车位的典型设计图
[image: ]
图A.1-2  “一桩一充”式充电桩垂直式停车位的典型设计图
[image: ]
图A.1-3  “一桩一充”式充电桩倾斜式停车位的典型设计图
[image: ]
（a）单排设计示意
[image: ]
（b）双排设计示意
图A.1-4  “一桩多充”式充电桩平行式停车位的典型设计图
[image: ]           [image: ]
（a）单排设计示意                       （b）双排设计示意
图A.1-5  “一桩多充”式充电桩垂直式停车位的典型设计图



[image: ]   [image: ]
（a）单排设计示意                       （b）双排设计示意
图A.1-6  “一桩多充”式充电桩倾斜式停车位的典型设计图
第二部分 地下停车
[image: ]
图A.2-1  “一桩一充”式充电桩垂直式停车位的典型设计图
[image: ]
图A.2-2  “一桩多充”式充电桩垂直式停车位的典型设计图
[image: 未标题-3][image: e]
（a）平面示意                         （b）立面示意
注：图中车档尺寸适用于后退停车。
附图A.2-3  垂直式停车位“壁挂型”充电桩典型设计图
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[bookmark: _Toc183076088]附录B 有序柔性充电调控
[bookmark: _Hlk175839834][bookmark: _Hlk175841089]B.0.1 建筑内部交流充电桩PWM占空比应符合《电动汽车传导充电系统 第1部分：通用要求》GB/T 18487.1的规定。
B.0.2 建筑内部交流充电桩有序柔性调控参数示例见附表B.0.1。
[bookmark: _Hlk183603783]附表B.0.1 交流充电桩有序调控
	[bookmark: _Hlk183603929]菜单预约设置
参数示例
	充电设施产生PWM占空比D
	电动车辆检测PWM占空比D
	充电功率
（kW）
	充电电流
（A）
	调控选项

	SOC≥95%
	D=0%，连续的-12V
	D＜3%
	供电设备不可用，
不允许充电
	■

	凌晨1:00~6:00
	53.3 
	53.3 
	7.0 
	32
	□



B.0.3 建筑光伏微网光储充柔性调控参数示例见附表B.0.2。
附表B.0.2 微网光储充柔性调控
	菜单预约设置
参数示例
	充电设施产生PWM占空比D
	电动车辆检测PWM占空比D
	充电功率
（kW）
	充电电流
（A）
	调控选项

	SOC≥95%
	D=0%，连续的-12V
	D＜3%
	供电设备不可用，
不允许充电
	■

	[bookmark: _Hlk183605542]9:00~11:00
15:00~17:00
	16.7 
	16.7 
	2.2 
	10
	□

	11:00~15:00
	26.7 
	26.7 
	3.5 
	16
	□




[bookmark: _Toc418855189][bookmark: _Toc428448475][bookmark: _Toc427238314][bookmark: _Toc425420669][bookmark: _Toc470261348][bookmark: _Toc428454864][bookmark: _Toc425776351][bookmark: _Toc428460361][bookmark: _Toc470267111][bookmark: _Toc183076089]
本标准用词说明
1  为便于在执行本规范条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：
  1）表示很严格，非这样做不可的：
     正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；
  2）表示严格，在正常情况下均应这样做的：
     正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；
  3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的：
     正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；
  4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的，采用“可”。
2  条文中指明应按其他有关标准执行的写法为：“应符合……的规定”或“应按……执行”。
[bookmark: _Toc425776352][bookmark: _Toc470267112][bookmark: _Toc470261349][bookmark: _Toc428448476][bookmark: _Toc427238315][bookmark: _Toc428460362][bookmark: _Toc183076090][bookmark: _Toc428454865][bookmark: _Toc425420670]
引用标准名录
1  《爆炸危险环境电力装置设计规范》GB50058
2  《图形标志 电动汽车充换电设施标志》GB/T 31525-2015
3  《电动汽车非车载传导式充电机技术条件》 NB/T 33001
4  《电动汽车传导充电用连接装置》GB/T 20234.1～3
5  《供配电系统设计规范》GB50052
6  《20kV及以下变电所设计规范》GB 50053
7  《电力工程电缆设计标准》GB 50217
8  《电动汽车充换电设施电能质量技术要求》GB/T 29316
9  《电能质量 电压波动和闪变》GB/T 12326
10 《电能质量 公用电网谐波》GB/T 14549
11 《电能质量 三相电压不平衡度》GB/T 15543
12 《电动汽车非车载充电机电能计量》GB/T 29318
13 《电动汽车交流充电桩电能计量》GB/T 28569 
14 《电动汽车充电站设计规范》GB 50966
15 《建筑灭火器配置设计规范》GB50140
16 《建筑设计防火规范》GB50016
17 《公共建筑节能设计标准》DB11/T687
18 《民用建筑电气设计标准》GB51348
19 《公共建筑节能改造技术规范》JGJ 176
20 《建筑智能化系统工程设计规范》DB11/T 1439-2017
21 《视频安防监控系统工程设计规范》GB 50395
22 《视频显示系统工程技术规范》GB 50464
23 《火力发电厂与变电站设计防火标准》GB 50229
24 《电力设备典型消防规程》DL5027
25 《电动汽车充电站通用要求》GBT/ 29781-2013
26 《汽车加油加气加氢站技术标准》 (GB50156)
27 《人民防空工程设计防火规范》GB 50098-2009 
28 《汽车库、修车库、停车场设计防火规范》GB 50067-2014 
29 《建筑防火通用规范》GB 55037-2022
30 《电动汽车分散充电设施工程技术标准》GB T51313
31 《建筑物防雷设计规范》GB 50057
32 《建筑电气与智能化通用规范》GB 55024
33 《交流电气装置的接地设计规范》GB/T50065
34 《民用建筑供暖通风与空气调节设计规范》GB50736
35 《工业建筑供暖通风与空气调节设计规范》GB50019
36 《车库建筑设计规范》JGJ100
37 《建筑防烟排烟系统技术标准》GB51251
38 《消防给水及消火栓系统技术规范》GB50974
39 《自动喷水灭火系统设计规范》GB50084  （2024）
40 《电动汽车用传导式车载充电机》GB/T 40432
41 《电动汽车传导充电系统 第1部分：通用要求》GB/T 18487.1
42 《三相配电变压器节能监测》DB11/T 140
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